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Wykorzystanie symulatora do wspomagania 0séb z niepetnosprawnosciami ruchowymi i sensorycznymi

w zdobywaniu kompetencji w zakresie prowadzenia samochodu osobowego

Celem realizowanego w CIOP-PIB zadania 2.G.18 byto opracowanie nowych narzedzi wspomagaja-
cych zapobieganie wykluczeniu spotecznemu osdéb z niepetnosprawnosciami (dysfunkcja narzadu ru-
chu i/lub ubytek stuchu) o zréznicowanej etiologii, zaréwno wrodzonymi, jak i nabytymi. W ramach
zadania powstat symulator jazdy dla oséb niepetnosprawnych wykorzystujacy techniki rzeczywistosci
wirtualnej. Sktada sie on z uproszczonego kokpitu samochodu wyposazonego w wybrane urzadzenia
adaptacyjne umozliwiajgce osobom z niepetnosprawnosciami prowadzenie wirtualnego samochodu.
Jest to samochdd w klasie do 3,5 tony dmc typu minivan z automatyczng skrzynig biegdw. W celu
zwiekszenia realizmu symulacji kokpit umieszczono na ruchome;j platformie o szesciu stopniach swo-
body. Symulacja jazdy moze sie odbywaé z wykorzystaniem gogli — stereoskopowych okularéw pro-
jekecyjnych (ang. Head Mounted Display) lub projekcji ekranowej wykorzystujacej trzy ekrany. Opraco-
wana aplikacja symulatora zawiera wirtualne srodowisko (rys. 1), ktére umozliwia jazde w terenie
miejskim oraz niezabudowanym, wyposazone w rdznego typu drogi, sygnalizacje swietlng, autono-
micznie poruszajgce sie samochody oraz awatary ludzi. Osoby na wdzkach inwalidzkich majg mozli-

wosc¢ skorzystania z symulatora dzieki przystosowanemu do ich potrzeb podestowi.

Rys. 1. Srodowisko wirtualne aplikacji opracowanego symulatora jazdy (aut. Mateusz Matuszewski)

Stosowanie symulatoréw jazdy przeznaczonych dla 0sdb z niepetnosprawnosciami to dziatanie,
ktore moze pomoc w przetamaniu barier istniejgcych w swiadomosci tych oséb, zwigzanych ze zdo-
byciem prawa jazdy lub posiadaniem dostosowanego samochodu osobowego. Symulatory tego typu

pomagajg w testowaniu mozliwosci ruchowych oséb w trakcie kierowania zaadaptowanym do ich
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potrzeb samochodem. Ich zaletg jest to, ze uczestnik symulacji w bezpieczny (dla siebie, potencjal-
nych uzytkownikéw drég oraz sprzetu) sposéb testuje konkretne rozwigzania adaptacyjne, jedno-
czesnie zwiekszajgc doswiadczenie w kierowaniu pojazdem, a zdobyte w trakcie symulacji umiejet-
nosci zmniejszajg czas szkolenia w rzeczywistych warunkach. Ponadto takie symulatory dajg mozli-
wosc¢ testowania nowych rozwigzan w dziedzinie adaptacji pojazdéw oraz przeciwdziatajg ograni-
czeniom mobilnosci 0séb z niepetnosprawnosciami.

Uzytkownikami symulatora mogg by¢ rowniez osoby petnosprawne.

W celu testowania symulatora wprowadzono modyfikacje i urzagdzenia adaptacyjne, ktére mozna
zamieniac i demontowac do badania nowych rozwigzan. W opracowanym kokpicie zastosowano:

= RGH V polskiej firmy CEBRON Sp. z 0. o. (rys. 2a) — urzgdzenie do recznego sterowania gazem
i hamulcem, jest ono przeznaczone dla 0séb z dysfunkcjg jednej lub dwdch koriczyn dolnych,

= ostone pedatéw gazu i hamulca przeznaczong dla oséb niekontrolujgcych ruchu kornczyn dol-
nych,

= uchwyt na kierownice typu gatka (rys. 2b) usprawniajgcy manipulowanie kierownicg szczegdl-
nie w sytuacji operowania drugg reka np. urzgdzeniem do recznego sterowania gazem i ha-
mulcem,

= uchwyt na kierownice dwupinowy (rys. 2c) gwarantujgcy stabilne podparcie i mocny chwyt

dtoni, przeznaczony dla 0séb z bezwtadem reki,

c)

Rys. 2. Oprzyrzagdowanie adaptacyjne: a) urzadzeniem do recznego sterowania gazem i hamulcem RGH V polskiej firmy
CEBRON Sp. z 0. 0., b) uchwyt kierownicy — gatka na kierownice, c) uchwyt kierownicy — dwupinowy (aut. Jarostaw Jan-
kowski)
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dzwignie kierunkowskazu (sterowang prawg dfonig),
taweczke utatwiajgcag wsiadanie osobie niepetnosprawnej z dysfunkcjg korczyn dolnych,
przedtuzki pedatéw gazu oraz hamulca,

automatyczng skrzynie biegéw,

pilot montowany na kierownice do kontroli kierunkowskazow oraz swiatet drogowych.




